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ABSTRACT: 

The kit for transforming a saloon motor car into a 
convertible comprises a 

central bow (2) which is to be attached in the region of 
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the B pillar and two 

side bows (3) which are to be connected to the central bow, 
it being possible 

to screw all the bow ends to the floor assembly and, in 
addition, a roof 

mounting strip which can be fixed to the front frame of the 
roof and serves to 

secure the roof skin which consists of covering material, 
furthermore a roof 

clamping bow (22) which is connected to a sliding block 
(23) and can be moved 

and fixed on a sliding rail which can be screwed to the 
remaining side window 

seam, and cutting edge cover preforms for covering the 

cutting edges arising 

when the roof is cut off. <IMAGE> 
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© Der Bausatz fUr die UmrOstung einer 
Kraftfahrzeug-Limousine in ein Kabriolett umfaflt ei- 
nen im Bereich der B-Saule anzubringenden Mittel- 
bugel (2) und zwei mit dem MitteibQgel verbindbare 
SeitenbUgel (3), wobei samtliche Bugelenden an der 
Bodengruppe festschraubbar sind und ferner eine 
Dachbefestigungsleiste, die am Dachfrontrahmen 
festlegbar ist und zur Befestigung der aus Verdeck- 
stoff bestehenden Dachhaut dient, weiterhin einen 
DachspannbOgel (22) der mit einem Gleitschuh (23) 
verbunden auf einer Gleitschiene verschiebbar und 
festlegbar ist, welche auf dem restlichen Seitens- 
cheibenfalz festschraubbar ist und Schnittkanten-Ab- 
deckformteile fur die Abdeckung der beim Abtren- 
nen des Daches entstehenden Schnittkanten. 
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BAUSATZ FOR DIE UMRU STUNG EINER KRAFTFAHRZEUG-UM0US1 NE IN EIN KABRIOLETT 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Bausatz 
fQr die UmrQstung einer Kraftfahrzeug-Limousine in 
ein Kabriolett. Es ist bereits ein Bausatz fUr die 
UmrQstung einer Kraftfahrzeug-Limousine in ein 
Kabriolett bekannt (DE-OS 35 18 519), der einen 
festen Bodenrahmen, zwei Knotenbleche und ein 
gelenkig zusammenlegbares Faltplanen-Traggestell 
umfaBt. 

Bei diesem Bausatz werden an der Kante der 
Turschweller in Langsrichtung rechts und links je- 
weils ein Flacheisen angeschweiBt, an denen der 
Bodenrahmen verschraubt wird. AuBerdem wird der 
Bodenrahmen direkt am Fahrzeugboden ver- 
schraubt Die Enden der Langstrager des Boden- 
rahmens werden mit dem Achshalter verschweiBt. 
SchlieBlich werden in die Bnstiege vom, d. h. im 
A-Saulenbereich und hinten, d. h. im B-Saulenbe- 
reich die vorderen und die hinteren Knotenbleche 
eingeschweifit. Auf diese Weise ist eine Verstar- 
kung der Karosserie geschaffen worden, die ausrei- 
chend ist, urn auf das Blechdach des Kraftfahrzeu- 
ges verzichten zu konnen. 

Nachteilig bei dieser Art der UmrQstung ist 
jedoch die Tatsache, dafl verschiedene SchweiBar- 
beiten und damit auch anschlie/tende Lackierarbei- 
ten notwendig sind, so daB diese UmrQstung nur in 
Fachbetrieben durch entsprechende Fachleute 
durchgefuhrt werden kann, wodurch die UmrQstung 
verhaltnismaBig teuer wird. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Bausatz 
der eingangs erlauterten Art zu schaffen, der eine 
UmrQstung ohne SchweiB- und Lackierarbeiten er- 
moglicht und somit ohne die Hilfe von Fachbetrie- 
ben von interessierten Laien durchgefQhrt werden 
kann. 

Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
angegebenen Mittel gelost. 

Durch die Verwendung eines MittelbQgels und 
zweier SeitenbUgel, die mit dem Mittelbugel ver- 
schraubbar sind und insbesondere durch die Tatsa- 
che, dafi die Bugelenden mit der Bodengruppe 
verschraubt werden, sind keine SchweiBarbeiten fur 
die Festigkertserhohung notwendig, urn das Blech- 
dach fQr die Umwandlung in ein Kabriolett aus- 
schneiden zu konnen. Da die anfallenden Schnitt- 
kanten durch Schnittkantenabdeckformteile abge- 
deckt werden, die insbesondere aus glasfaserver- 
starkten Kunststoffteiien bestehen, sind auch keine 
Lackierarbeiten erforderlich, sofem das Abschnei- 
den des Daches sorgfaltig genug durchgefuhrt 
wird. Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Er- 
findung ergeben sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines 
Ausfuhrungsbeispieles naher erlautert. 

In den Zeichnungen zeigen: 
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Fig. 1 : eine schaubildliche Darstellung samtli- 
cher miteinander verbundener VersteifungsbQ- 
gel; 

Rg. 2 : eine Seitenansicht der VersteifungsbQ- 
gel, teilweise geschnitten; 
Rg. 3 : eine Seitenansicht eines auf einer Gleit- 
schiene angeordneten Gleitschuh fQr einen 
DachspannbOgel; 

Rg. 4 : eine Vorderansicht der Anordnung ge- 
maB Fig. 3 in Richtung des Pfeiles IV; 
Rg. 5 : eine Draufsicht auf die Anordnung ge- 
maB Rg. 3; 

Fig. 6 : einen Schnitt nach der Linie VI - VI in 
Rg. in vergroBertem MaBstab. 
GemaB den Fig. 1 und 2 besteht der wesentli- 
che Teil des Bausatzes zur UmrQstung einer 
Kraftfahrzeug-Limousine in ein Kabriolett aus einen 
insgesamt mit 1 bezeichneten Kafig, der einen U- 
formigen MittelbQgel und zwei SeftenbQgel 3 um- 
20 faBt Der MittelbQgel weist einen Querholm 4 und 
zwei senkrechte Schenkel 5 auf. Die senkrechten 
Schenkel sind an ihren freien Enden mit Befesti- 
gungsplatten 6 verschweiBt und weisen Durch- 
gangsiocher 7 fQr Befestigungsschrauben auf, die 
25 in Muttern 8 einer Gegenpiatte 9 einschraubbar 
sind. Die Befestigungsplatte 6 wird auf die Boden- 
gruppe aufgesetzt und die Gegenpiatte 9 wird auf 
der Urrterseite der Bodengruppe des Kraftfahrzeu- 
ges dagegengeschraubt, um eine teste Veranke- 
30 rung zu erzielen. Entsprechend einem Absatz in 
der Bodengruppe weist die 

Befestigungsplatte 6 an ihrem in Kraftfahrzeu- 
glangsrichtung vorderen Ende einen nach unten 
gerichteten Schenkel 10 auf, der mit einer Bohrung 
35 11 fur eine Befestigungsschraube versehen ist. 

Die SeitenbQgel 3 sind mit dem MittelbQgel 2 
in der Nahe der auBeren Enden des Querholmes 4 
fest verbunden. Hierzu sind am mittleren Holm 4 
mittels SchweiBnahten 12 Befestigungsstutzen 13 
40 festgelegt, die den gleichen Innen- und AuBen- 
durchmesser wie die SeitenbQgel aufweisen. In die- 
sen Befestigungsstutzen sind Verbindungsstucke 
14 durch mehrere auf den Umfang verteilte 
SchweiBpunkte 15 festgelegt. Verbindungsstucke 
45 14 stehen uber die Befestigungsstucke hinaus und 
dienen zur Aufnahme der oberen Enden der Sei- 
tenbQgel 3, die exakt auf diese VerbindungsstQcke 
passen und mittels Schrauben 16 festlegbar sind. 
Hierdurch ist eine stabile losbare Verbindung zwi- 
50 schen dem Mittelbugel 2 und den Seitenbugein 3 
geschaffen, die zur Erleichterung der Montage los- 
bar ist. An den unteren Enden sind die SeitenbQgel 
3 mit Befestigungsplatten 17 verschweiBt, die auf 
die Bodengruppe des Kraftfahrzeuges aufsetzbar 
und mittels von unten an die Bodengruppe anleg- 
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barer Gegenplatten 8 verschraubbar sind. 

Dieser aus MittelbUgel 2 und den Seitenbugeln 
3 bestehende Versteifungskafig ist au/ter an der 
Bodengruppe auch noch an der B-Saule und am 
Dachrahmen festlegbar. Hierzu sind an den senk- 
rechten Schenkeln 5 des MittelbUgels 2 Befesti- 
gungslaschen 19 angeschweiGt, welche Bohrungen 
20 fur Befestigungsschrauben zur Befestigung des 
MittelbUgels an der B-Saule aufweisen. An den 
oberen Enden der senkrechten Schenkel 5 sind 
auch noch weitere Befestigungslaschen 21 mit je- 
weils einer angeschweiBten Mutter 22 zur Befesti- 
gung am Dachrahmen des Kraftfahrzeuges vorge- 
sehen. 

In Fig. 1 ist auch noch ein DachspannbUgel 22 
gezeigt, der U-formig ausgebildet und mit seinen 
freien Enden mit Gleitschuhen 23 schwenkbar ver- 
bunden ist, die zur AbstUtzung und zum Spannen 
der aus Verdeckstoff bestehenden Dachhaut auf 
Gleitschienen 24 verschiebbar und festlegbar sind. 
Die Gleitschienen 24 sind auf dem nach dem Ab- 
schneiden des Blechdaches verbleibenden restli- 
chen Seitenscheiberrfalz befestigt. 

In den Fig. 3 bis 6 ist die Gleitschiene mit 
Gleitschuh und einem dazugehorenden Verriege- 
lungsbolzen im einzelnen dargestellt. 

Wie aus den genannten Fig. ersichtlich, weist 
die insgesamt mit 24 bezeichnete Gleitschiene an 
ihrer Unterseite zwei Befestigungswinkei 26 auf, 
zwischen denen ein gewisser Abstand 27 vorhan- 
den ist. In diesen Freiraum gretft der restliche 
Seitenscheibenfalz ein, an dem die Gleitschiene 24 
mittels Schrauben befestigbar ist, die durch Boh- 
rungen 28 in den Winkeln 28 hindurchsteckbar 
sind. Der Gleitschuh 23 ist im wesentlichen C- 
formig ausgebildet und umfaflt nahezu vollstandig 
die Gleitschiene 24, so daB er zwar verschiebbar, 
jedoch nicht abhebbar auf dieser gefUhrt ist. Auf 
der Oberseite des Gleitschuhs 23 ist eine U-formi- 
ge Haltespange 29 mit ihrem Basisteii festgelegt 
und dient zur schwenkbaren Lagerung des Dach- 
spannbiigels 22, der zwischen die Schenkel der 
Haltespange 29 einsetzbar und mittels einer durch 
in den Schenkeln dieser Haltespange vorgesehene 
und miteinander fluchtende Bohrung 30 steckbaren 
Schraube schwenkbar gehalten ist. Zum Spannen 
des Verdeckes wird der DachspannbUgel zunSchst 
in eine schrag nach hinten gerichtete Lage ge- 
bracht, worauf durch Verschieben des Gleitschuhs 
in Richtung des Pfeiles 31 der DachspannbUgel 
weiter aufgerichtet und in seiner Endstellung, in 
welcher das Verdeck in einer bestimmten Hohenla- 
ge gehalten und gespannt ist, mittels des auf dem 
Gleitschuh abgeordneten Verriegelungsbolzen 25 
festlegbar ist 

Wie aus Rg. 6 ersichtlich. ist der Verriege- 
lungsbolzen 25, der einen Betatigungsknopf 32 auf- 
wetst in einer HUlse 33 gefuhrt, in der eine Feder 



34 vorgesehen ist, welche sich einerseits an einem 
oberen Bund 35 der am Gleitschuh 23 befestigten 
HUlse und andererseits an einem am Verriege- 
lungsbolzen 35 befestigten Bund 36 abstutzt. Hier- 

5 durch wird der Verriegelungsbolzen 25 durch die 
Wirkung der Feder 34 in eine Bohrung 37 der 
Gleitschiene 24 gedrtickt, wobei mehrere Bohrun- 
gen hintereinander mit engem Abstand angeordnet 
sein konnen, urn den Gleitschuh 23 in der richtigen 

to Position festlegen zu konnen. 

In den Zeichnungen sind nur die wesentlichen 
Teile des Umbausatzes dargestellt und beschrie- 
ben. Der Umbau einer Kraftfahrzeug-Limousine in 
ein Kabriolett erfolgt im wesentlichen dadurch, daB 

15 nach dem Abschneiden des Blechdaches die ver- 
bleibenden Schn'rttkanten mittels entsprechend ge- 
formter Kunststoffteile, die auf diese Blechkanten 
aufschiebbar sind, abgedeckt werden. Da die Ver- 
steifungs bUgel und auch die Gleitschiene fur den 

20 DachspannbUgel mit der Karosserie des Kraftfahr- 
zeuges verschraubt werden, sind keine SchweiBar- 
beiten notwendig. Durch das Abdecken der Schnitt- 
kanten mittels entsprechender Formteile sind auch 
keine Lackierarbeiten erforderlich. Das Verdeck 

25 wird im geschlossenen Zustand an einer in der 
Zeichnung nicht dargestellten Dachbefestigungslei- 
ste festgelegt, die am Dachfrontrahmen befestigt 
ist. Fur den Umbau sind also nur wenige Teile 
erforderlich, die als Bausatz vorbereitet nach dem 

30 Abschneiden des Blechdaches mit der Kraftfahr- 
zeugkarosserie verbunden werden, so daB wegen 
fehlens von SchweiB- und Lackierarbeiten dieser 
Umbau auch von interessierten Laien in verhaltnis- 
maBig kurzer Zeit durchgefuhrt werden kann. 

35 

AnsprUche 

1. Bausatz fUr die UmrUstung einer Kraftfahrzeug- 
40 Limousine in ein Kabriolett, gekennzeichnet 

durch einen im Bereich der B-Saule anzubringen- 
den MittelbUgel (2) und zwei mit dem MittelbUgel 
verbindbare SeitenbUgel (3), wobei samtliche BU- 
gelenden an der Bodengruppe festschraubbar sind 

45 und ferner gekennzeichnet durch eine Dachbefe- 
stigungsleiste, die am Dachfrontrahmen festlegbar 
ist und zur Befestigung der aus Verdeckstoff beste- 
henden Dachhaut dient, weiterhin durch einen 
DachspannbUgel (22), der mit einem Gleitschuh 

so (23) verbunden auf einer Gleitschiene (24) ver- 
schiebbar und festlegbar ist, welche auf dem restli- 
chen Seitenscheibenfalz festschraubbar ist und 
durch Schnittkanten-Abdeckformteile fUr die Abdek- 
kung der beim Abtrennen des Daches entstehen- 

55 den Schnittkanten. 

2. Bausatz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an den Enden des Mittelbugels (2) 
und an den unteren Enden der SeitenbUgel (3) 
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Befestigungsplatten (6, 17) angeschweiBt sind, die 
Locher fOr Befestigungsschrauben aufweisen. 

3. Bausatz nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Mittelbugel (2) U-formig 

als UberrollbOgel gestaltet ist und an seinen senk- 5 
rechten Schenkeln (5) Laschen (19) fUr die Ver- 
schraubung mit der B-Saule an den Befestigungs- 
punkten fur die Riickhaltegurte aufweist, die an den 
Laschen festlegbar sind. 

4. Bausatz nach einem der Anspruche 1 bis 4, to 
dadurch gekennzeichnet, daB am MittelbOgel (2) 
Befestigungslaschen (21, zur Befestigung dessel- 

ben am Dachrahmen vorgesehen sind. 

5. Bausatz nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB am MittelbOgel 75 
Befestigungsstutzen (13, fOr die Befestigung der 
Seitenbugel (3) vorgesehen sind. 

6. Bausatz nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB den Befestigungs- 
platten (6, 17) an den jeweiligen Bugeienden von 20 
unten an die jeweilige Bodengruppe anlegbare Ge- 
genplatten (9, 18) vorgesehen sind, die mit Gewin- 
delocher fQr die Befestigungsschrauben versehen 
sind. 
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